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TRANSPORTE DE PASAJEROS-TAXI EN MO ;
EXCEPCIONALMENTE EN LOS DEPARTAMENTOS DE
REGION AMAZONICA, MODIFICANDO EL ARTICULO 2 E
INCORPORNDO LA TERCERA DISPOSICION TRANSITORIA
FINALE A LA LEY N° 27189, LEY DE TRANSPORTE PUBLICO
ESPECIAL DE PASAJEROS EN VEHICULOS MENORES.

El Congresista de la Republica que suscribe MODESTO FIGUEROA MINAYA,
integrante del grupo parlamentario Fuerza Popular y los demas congresistas que
suscriben, en ejercicio de la potestad conferida por el articulo 107 de la
Constitucion Politica del Estado, concordante con el Articulo 75° y 76° del
Reglamento del Congreso, proponen al Congreso de la Republica lo siguiente:

EL CONGRESO DE LA REPUBLICA
Ha dado la siguiente Ley.

FORMULA LEGAL

LEY QUE AUTORIZA EL SERVICIO DE TRANSPORTE DE PASAJEROS-
TAXI EN MOTO LINEAL EXCEPCIONALMENTE EN LOS
DEPARTAMENTOS DE LA REGION AMAZONICA, MODIFICANDO EL
ARTICULO 2 E INCORPORNDO LA TERCERA DISPOSICION
TRANSITORIA FINAL - A LA LEY N° 27189, LEY DE TRANSPORTE
PUBLICO ESPECIAL DE PASAJEROS EN VEHICULOS MENORES.

Articulo 1. Objeto

El objeto de la presente ley es establecer la modificacion del articulo 2 de la Ley
Nro. 27189 Ley de Transporte Publico Especial de Pasajeros en Vehiculos
Menores, con la finalidad que las motos lineales puedan realizar el servicio de
transporte de pasajeros — TAXI de forma excepcional en la region amazoénica en
nuestro pais, por la situaciéon de necesidad de la poblacién usuaria, costumbres,
teniendo presente la diversidad climatolégica en la selva del Peru.

Articulo 2. Modifiquese el articulo 2° de la Ley N° 27189, Ley de Transporte
Publico Especial de Pasajeros en Vehiculos menores, en los siguientes términos:

(--)

Articulo 2.- Del caracter de los vehiculos en servicio

Considérense como vehiculos aptos para el servicio que establece el
articulo anterior a aquellas unidades de 3 (tres) ruedas, motorizadas y no
motorizadas, especialmente acondicionadas para el transporte de
personas o carga, de acuerdo con lo que establezca el Reglamento
correspondiente. En la region amazonica, de forma excepcional se
autorizara el transporte publico de pasajeros de las motos lineales

\

F5€/0 AL



CONGRESO
REPUBLICA “Decenio de la IguNaIdad de Oportunidades para mgjeres y hompres"
“Afio de la lucha contra la corrupcion y la impunidad”

de 2 (dos) ruedas, conforme al uso y costumbres y necesidad de la
poblacién usuaria de la zona, teniéndose presente que se deben
cumplir con las normas de seguridad para el piloto como para el
pasajero, asi como las medidas de identificacion de los mismos
conforme al reglamento que lo establece.

(...)

Articulo 3.- Incorporacion de la tercera disposicion transitoria y final de la
Ley Nro. 27189, Ley de Transporte Puablico Especial de Pasajeros en
Vehiculos menores.

Incorporese la tercera disposicion transitoria y final 27189, Ley de Transporte
Publico Especial de Pasajeros en Vehiculos menores, en los siguientes términos:

DISPOSICIONES TRANSITORIAS Y FINALES

TERCERA. - Seguridad en el servicio de transporte moto lineal.

El reglamento de la presente Ley, debera establecer de forma
rigurosa las medidas de seguridad e identificacién en forma especial
en las motos lineales que prestan el servicio de TAXI en la region
amazonica.

Articulo 4°. - Vigencia

/
La presente Ley entra en vigencia a partir del dia siguiénteé e su publicacion en
el Diario Oficial “El Peruano”. / i
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Segun la consulta rsa!ézada de cnnformidad con el
Articulo 77* da” Reglamento ‘af:o); reso de la
Republica: pase !x -!Q.J sicién NO IS, para su

estudio y dictaman, a la(s) Comisién (es) de
torePoeTe S \ GOMOITCA cLONSS .

-------------------------------------------------------------------------
--------------------------------------------------------------------------

...................................................

-------------------------------

GIANMARGO PAZ MENDOZA
Oficlal Mayor
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EXPOSICION DE MOTIVOS

Antecedentes de la propuesta

Proyecto de Ley 01335/2006-CR

Propone comprender a los vehiculos lineales motorizados en los términos y
alcances de la Ley N° 27189, Ley de Transporte Publico Especial de
Pasajeros en Vehiculos Menores.

Autores
e Sanchez Ortiz Franklin Humberto - Zumaeta Flores César - Alejandro,
Rodriguez Zavaleta - Elias Nicolas, Flores - Torres Jorge Leon -
Benitez Vasquez Tula Luz - Alegria Pastor Mario Arturo - Negreiros
Criado Luis Alberto - Vargas Fernandez José Augusto - Nufiez
Roman Edgar

La Comision de Transportes y Comunicaciones del congreso periodo 2007-
2008, acordd la no aprobaciéon del proyecto y su archivamiento por las
consideraciones siguientes:

Opinién Ministerio de transportes y comunicaciones (Oficio N° 1387-
2007-MTC/01 y el Informe N° 223-2007-MTC/015:

e Las motocicletas adolecen completamente de condiciones técnicas y
de seguridad que los hagan aptos para ser usados en el transporte de
pasajeros.

e El articulo 16 de la Ley General de Transporte Terrestre y Transito
Terrestre otorga al Ministerio de Transportes y Comunicaciones la
facultad de elaborar reglamentos nacionales, asi como aquellos que
sean necesarios para el desarrollo del transporte y el ordenamiento
del transito.

e El Articulo 2° de la Ley 27189 delega la competencia en materia de
vehiculos menores al Ministerio de Transportes y Comunicaciones, en
su calidad de ente rector en materia de transporte y transito terrestre.

e Los gobiernos locales por mandato legal y conforme a su autonomia
politica y administrativa en materia de transporte y transito, pueden
decidir si las motocicletas pueden prestar el servicio de transporte en
determinadas zonas de trabajo.

e Que en ningun pais del continente (y probablemente del mundo),
regula o autoriza la prestacion del servicio de trasporte en motos
lineales, debido al peligro que representan para el transporte en
general,

e Que el articulo 2° del proyecto pretende otorgar competencia
reglamentaria las municipalidades provinciales y distritales para que
aprueben los reglamentos de prestacion de los servicios, lo cual
discrepa con lo establecido en el inciso a) del Articulo 16 de la Ley
27181, General de Transporte y articulo 21 de la ley 27189.

La afirmaciéon de que en ningln pais del continente (y probablemente
del mundo), regula o autoriza a las motos lineales no se cifie a la verdad,
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por el servicio se brinda en toda Latinoamérica y Europa, en Brasil tiene
su propia legislacién, como la LEI PROFISSAO DE MOTOTAXISTA E
MOTOBOY SAO REGULAMENTADAS PELO CONGRESSO, LEY N°
12.009, DE 29 DE JULIO DE 2009.

SERVICIO TAXI EN MOTO LINEAL EN BRASIL

LElI PROFISSAO DE MOTOTAXISTA E MOTOBOY SAO

REGULAMENTADAS PELO CONGRESSO LEY N° 12.009, DE 29 DE
JULIO DE 2009.

http://www.planalto.gov.br/ccivil 03/ ato2007-2010/2009/1ei/112009.htm
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Il. OBJETIVOS

Reconocer que la motocicleta provee un amplio rango de movilidad para sus
usuarios; especialmente para la poblacibn de menores recursos, y
representa una oportunidad econémica. Ya que diversas ciudades del
Peru la motocicleta resulta ser la herramienta para obtener ingresos, al
ofrecer servicios de taxi.

Establecer el marco legal del uso de la motocicleta lineal, para su operacion
como servicio de transporte de pasajeros en el marco de la legislacion de
administracion de los servicios de transporte terrestre.

lll. Situacion Actual
FUNDAMENTOS DE HECHO

El servicio de taxi en motos lineales y mototaxis en el Peru, es comun, segun
las estadisticas actualmente circulan mas de 400 mil mototaxis, de los cuales
la mitad se encuentran en la ciudad de Lima y los demas en las otras
ciudades del Pais, pero en especial en toda la selva.

Entendiéndose que ésta es una de las formas de ganarse la vida o llevar un
sustento a su familia, que segun el estudio realizado por GFK los ingresos
diarios de la persona que se dedica a esa actividad oscila entre 80 y 120
soles, en bruto, entendiéndose por lo tanto que su ingreso mensual seria de
2.400 a 3.600 soles.

Si entendemos las necesidades de las personas que se dedican a ello como
una alternativa de trabajo y sustento familiar ingresar a este negocio significa
una inversion de 3.500 a 7.500 dependiendo de los modelos o

5
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especificaciones a ello hay que sumarle las gestiones o tramites que requiere
para el funcionamiento de hacer transporte. y que estas unidades movilizan
diariamente unos 6 millones de personas, haciendo un 2.4 % de la poblacion
del Perl que sostiene su trabajo en esas motos.

Sistema de transportes en amazonia

Con la llegada de la motocicleta a la amazonia en la década del 70 el sistema
de transporte, de pasajeros y carga en la amazonia se inicié un proceso de
migracion, pasando progresivamente del caballo, mula, bueyes con yugo
jalando una carreta a la motocicleta, mototaxi de carga de pasajeros.

Debido a que la mayor
parte de las vias de
comunicacion

urbanas y de caminos
vecinales, se
encuentran a nivel de
trochas carrozables y
deficientes drenajes el
primer servicio publico
de transportes de
pasajeros que se

instaur6 fue el
servicio de taxi en
motos lineales,

debido a que en esos
anos no existia
mototaxi (vehiculo de tres (3) ruedas), un parque automotor que pueda
ofertar dicho servicio. Estos vehiculos en sus primeros afios finales de la
década del 70, adaptaciones empiricas de mecanicos y soldadores locales
cuyo disefio rapidamente se popularizo en las ciudades capitales de los
departamentos amazoénicos como Puerto Maldonado, Iquitos, Pucallpa.

El servicio de taxi en motos lineales, es un hecho real existente por mas
de 30 afios y antes de la promulgacion de la Ley N° 27189, de Transporte
Publico Especial de Pasajeros en Vehiculos Menores, que solo lleva 18
afos. Con argumentos alejados de la realidad de la amazonia, excluyeron el
servicio de taxi en motos lineales.

Los departamentos amazénicos, como Madre de Dios, Loreto y Ucayali, a
que la mayor parte de las vias de comunicacién urbanas y de caminos
vecinales, se encuentran a nivel de trocha carrozable y deficientes drenajes,
su sistema de infraestructura se encuentra en pleno desarrollo.

La Corporacion Andina de Fomento en una publicacion del afio 2015
denominada “LA MOTOCICLETA EN AMERICA  LATINA:
CARACTERIZACION DE SU USO E IMPACTOS EN LA MOVILIDAD EN
CINCO CIUDADES DE LA REGION” (Bogota, Barranquilla, Buenos Aires,

6
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Caracas y San Pablo.), establece que “...El auge en el uso de la motocicleta
la ha convertido en un medio de transporte de importancia en América Latina.
Por ejemplo, en Brasil el total de motocicletas registradas aumenté de 5,7
millones en el afio 2002 a mas de 21,4 millones en el 2013. Entre 1997 y
2009 el parque de motocicletas registrado en Argentina aumentd un 329%,
llegando a 2,9 millones de motocicletas, mientras en Colombia durante el
mismo periodo el nimero de motocicletas nuevas registradas por ario
aumentd un 400%. Sélo entre los afios 2007 y 2013 en Venezuela el numero
de motocicletas vendidas aumentd un 448%. Se estima que en la region hay
casi 30 millones de motocicletas registradas.

El mismo que concluye en la necesidad de formular politicas que contemplen
las multiples dimensiones del uso de la motocicleta, al mismo tiempo que
busquen resolver las principales consecuencias negativas que su uso
conlleva, ya que a pesar de los altos niveles de siniestralidad, los usuarios
reportan una alta satisfaccion con el uso de motocicletas, a pesar de que las
perciban moderadamente inseguras.

El citado estudio reconoce la urgencia de generar medidas para mitigar las
externalidades negativas del uso de la motocicleta. Igualmente, se debe
reconocer la motocicleta como una opcién de movilidad y trabajo de alta
eficiencia energética y de bajas emisiones de didxido de carbono.

La motocicleta provee un amplio rango de movilidad para sus usuarios;
especialmente para la poblacion de menores recursos, la_motocicleta
representa una oportunidad economica. Por ejemplo, en varias ciudades
de Colombia, una cantidad importante de usuarios de las motocicletas
utilizan este vehiculo como herramienta para aumentar sus ingresos, al
ofrecer servicios de mensajeria o taxi.

Asimismo, algunos usuarios reconocen que tener acceso a una motocicleta
incrementa las posibilidades de obtener empleo o mayores ingresos.

La motocicleta se ha convertido en una fuente de trabajo e ingreso para
un grupo importante de la poblacion.

Con base en los resultados del estudio se desarrollaron recomendaciones
relacionadas con dos campos de trabajo. La primera contempla acciones y
estrategias que tienen en cuenta la motocicleta como un participante en el
sistema de transporte urbano, y los impactos de uso sobre otros modos y
usuarios del sistema de transporte:

La segunda las acciones para atender los retos de seguridad vial asociados
al uso de la motocicleta.

SISTEMA DE TRANSPORTE PUERTO MALDONADO
En la ciudad de Puerto Maldonado existen los siguientes modos de
transporte:
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Transporte Urbano.

El transporte urbano de pasajeros dentro de la ciudad de Puerto Maldonado,
es atendido por Transporte Publico Especial en vehiculos menores (Motos
lineales y trimotos, siendo habilitados a la fecha por la municipalidad 700
motos lineales y 296 trimotos, pero efectivamente es prestado por
aproximadamente 3,500 (vehiculos menores L-3), 59 Taxis y 51 combis,
observandose el mayor volumen de vehiculos lo constituyen las motos

lineales y trimovil que representan el 98%

Parque Automotor de la ciudad de Puerto Maldonado

POR TIPOS %
CANT. DE
TIPO DE UNID. UNIDADES
Moto Lineal 3.500 68.49%
Trimovil 1,500 29.35%
Servicio Especial Taxi Auto 59 1.15%
Combi &1 1.00%
TOTAL 5,110 100.00%

Fuente: Plan de Desarrollo Urbano de la ciudad de Puerto

Maldonado 2014-2021.

Transporte Especial - Taxi

N° RAZON SOCIAL CANTIDAD
M1 | M2

Empresa de Transportes ELIMORA

1 |S.C.R.L. 15 .
Empresa de Transportes y Servicio

2 |[MIRANDA S.R.L. 24 *
Empresa de Transportes REMISSE RB

3 |TAMBOPATA S.A.C. Fi »
Empresa de Transportes UNIVERSAL

4 | TURISMO INAMBARI 3 i

Total 49

El transporte de carga y pasajeros funciona en el marco de la regulacion

de la municipalidad provincial de Tambopata

ASETAMIENTOS HUMANOS

La mayor parte de los asentamientos humanos han sido calificados como
asentamientos informales ya que no cuentan con saneamiento fisico legal
de sus terrenos, generando dificultades para que las entidades publicas
puedan realizar obras publicas como son agua desagle, colegios, postas

de salud, pistas y veredas, etc.
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Solo los asentamientos que ocupan areas de propiedad del aeropuerto
José Aldamiz, que son 10 asentamientos, albergan 3,000 familias
aproximadamente.

El asentamiento humano “La Joyita” cuenta con 500 familias y se ubican
en propiedad de la Fuerza Aérea del Per(, habitando en viviendas con
material provisional y situados en espacios que no cuentan con ningun
tipo de servicios basicos, equipamientos y que ademas muestra
tugurizarian y hacinamiento de viviendas y focos infecciosos de
enfermedades. Actualmente se encuentra judicializado y por lo tanto no
cuenta con ninguin reconocimiento municipal.

Dentro del pueblo El Triunfo se tiene al Asentamiento Humano
“Licenciados de Las Fuerzas Armadas” el cual ha ocupado 18 hectareas
pertenecientes al Ejército, es asi, que, con estas condiciones informales,
son inaccesibles los servicios basicos, equipamientos, mostrandose una
tugurizarian ademas de hacinamiento de viviendas improvisadas y focos
infecciosos de enfermedades.

Esta situacion genera que no existan las condiciones para que los
trimotos y o combis puedan brindar servicios, por lo que los unicos
servicios viables para llegar a atender la demanda a estos asentamientos
son las motos lineales.

ASENTAMIENTOS HUMANOS, ASOCIACIONES UPIS

1 Asociacion Virgen 44 Asociacion Villa 83 Asociacion Pio
de Chapi Santa Rosa Agustin Salas Alata
5 AA.HH Alberto 45 Conj. Hab Carlos 84 Asociacién Gerardo
Fujimori Fermin Fitzcarrald Mamani Mamani
3 |AA.HH Maracana |46 |Asociacion EMADI 85 | UPIS Los Jardines
4 AA.HH Marco Ruiz 47 AA.HH 26 De 86 Asociacién Santa
Pinedo Diciembre Isabel
-

AA HH La Selva 48 | AA HH Selva Alegre | 87 | AA.HH. San Isidro
Asociacién Barrio
8 |AA.HH El Bosque |49 |Magisterial José 88
Carlos Mariategui

Asociacion Vivienda
Vista Alegre

Asociacion Pro

9 AA',HH Jorge 50 | AA.HH Santa Anita 89 | Vivienda Guillermo

Chavez
Velarde

0|/ \AHR Stete de 54| Aa HH Amarumayo | 90| UPIS Los Angeles
AA.HH 30 de ] ;

5| Agosto 52 | AA.HH Fray Martin 92 | Urb. Centenario
AA.HH Primero de Urb. Zenobio

13 Mayo 53| AA.HH 8 de Octubre | 93 Satialles AsAE
AA.HH Micael . )

14 Bastidas Fale 54 | AA.HH Monterrico 94 | UPIS Los Olivos
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AA.HH Aquilino San
Jara

95

Asociacién de
Vivienda Alipio
Ponce Vasquez

16

AA.HH Andre
Avellino Caceres

56

AA.HH Pueblo Viejo

96

Asociacion de
Vivienda Olivia Vera
Reyner

17

Asociaciéon Los
Artesanos

57

AA.HH La Unién

B7

Asociacion de
Vivienda Merle
Rojas de Ore

18

AA.HH Miraflores

58

UPIS Paraiso

99

UPIS Las Lomas

Asociacion José

Asociacion de

Pioneros

45 Aldamiz B Vivienda Rompeolas 100| UPIS El Aguajal
) Asociacion
g0 |AAHH Francisco o | a dlinario Bissa [ 101 | SIS Abelardo
Bolognesi c Quinones
ruz
i , Asociacién pro - e
21 AA .HH Victor Raul 61 | Vivienda Primero de | 102 Asomacpn Vivienda
Haya de la Torre Villa Maria
Agosto
22 | AA.HH Pilar Nores |62 |AA.HH Primavera | 103/ Sreanizacion Los
Naranjales
23 AA.HH Dos de 63 AA HH EI Chapajal 104 Urbanizacién José
Mayo (Urb Municipal) Luis Velasquez Rios
- " Asociacion de
24 AA.HH Las 64 Asocglamon _VlVlenda 105 | Vivienda Los
Palmeras Jardin Tropical .
Urubambinos
o5 AA.HH Faustino 65 Asociacion vivienda 106 Urbanizacion 24 de
Maldonado I Villa Julieta Junio
e ) Asociacion Vivienda
26 AA.HH 15 de 66 Asocnacuqn Vivienda 167 | Las Praderas de Ia
Agosto Nueva Alianza
Joya
Asociacion Vivienda e
AA.HH Nueva Urbanizacién Los
il Esperanza o (Sgamuel fel (£ Angeles de Armoto
uerra
Asociacion de
. : Urbanizacion San Vivienda los
28 (AR La Victera | 08 Francisco de Asis 110 Trabajadores de
Agricultura
AA.HH Sefor de Asociaciéon Costa b
29 los Milagros 69 Vil 112 | UPIS Los Céticos
AA_HH Huerto Asociacion Pro
30| Familiar "C.F. 70 | Vivienda Selva 113 | UPIS Nuevo Milenio
Fitzcarrald" Tropical
31 AA.HH Villa 71 Asociacion Nuevo 114 UPIS San Juan
Hermosa Amanecer
Urbanizaciéon Asociacion de
32| AA.HH La Libertad | 72 | Municipal Los 115| Vivienda Nueva

Alegria

10
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) Asociacion Los
33|AA.HH LA Florida |73 |UPIS Luz Salgado 116 e TT———
34 AA.HH Madre de 24 Asociacion Vivienda 119 | ENACE
Dios Candamo
Asociacion Pro Asociacion de
iy Vivienda Los
35| AA.HH El Solar 75 E/glzgda Laura 120 Residentes de
Cusco
Asociacion Lilia Ruiz Asociacion
36| AA.HH Los Cedros | 76 Miyashiro 121 Emperatriz Lobon
Habilitacion Juan .
37 |AA.HH El Arroyo |77 Rodriguez Sanchez 122 | UPIS Los Naranjales
. . e . Asociacion de
38 Asoc:a~C|on Los 78 Urbanizacion Efrain 123 Vivienda Ciudad
Castarfos Luna Camacho
Nueva
39 AA.HH Faustino 79 Asociacion 125| UPIS Los Rosales
Maldonado Torrechayoc
41 AA.HH Santa 80 Asociacion Vivienda 126 UPIS 20 de
Rosa La Molina Setiembre
AA.HH Barrio Asociacién Campo Asociacién Vivienda
42 811, . i -
Nuevo Lindo Las Castanuelas
43| AA.HH San Martin | 82| Asociacién Bianca ARl LUIS Alberta

Sanchez

PLAN DE DESARROLLO
MALDONADO

URBANO DE LA CIUDAD DE PUERTO

ASENTAMIENTOS HUMANOS, ASOCIACIONES UPIS DEL TRINFO

. B Asociacion de
128 |UPIS Alejandro | 5, |Asoc de Vivienda | 454 | \sivianda Santa
Toledo Manrique Villa Mercedes
Martha
Asociacion de
129 | UPIS San Martin | 133 |Urb Santa Inés 137 | Vivienda Luz
Ameérica
Asociacion de Asociacion de
130 | Vivienda Taller 16 | 134 | Vivienda La
de Jun-ASOVITA Floresta
Asociacion de
131 | AAHH El Triunfo |135|Vivienda Juan
Pablo I

PLAN DE DESARROLLO URBANO DE LA CIUDAD DE PUERTO
MALDONADO

Madre de Dios: Parque de Vehiculos Menores inscritos, segun servicio

2009-2016

Servicio

2009 | 2010

2011

2012|2013

2014

2015

2016 | Total

11
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7,151|3,994

5,616 (5,124

5,654 45,640

Motocicletas

4,165

5,016

6,285

5,8783,290

4,608 4,109

4,233

37,584

Moto taxis

714

898 |1,123

1,273 | 704

908 1,015

1,421| 8,056

Fuente: Superintendencia Nacional de los Registros Publicos

(SUNARP)

Madre Dios Superficie Provincial, Poblaciéon Total proyectada, Densidad
Geografica de la Capital Legal

Poblacion
Provincia Total Densidad
Idistrito Superficie | proyectada | Poblacional Nombre
(Km2) al (Hab./Km2)
30/06/2015
Total 85,300.54 [137,316.00 1.53
Tambopata |36,268.49 |99,405.00 2.60 Tambopata
e Tambopata 78,378.00 3.33 Puerto Maldonado
e [nambari 10,110.00 2.27 Mazuko
Las Piedras
e | as Piedras 5,826.00 0.82 (Planchén)
Puerto Rosario
e | aberinto 5,091.00 1.83 Laberinto
Manu 27,835.17 |24,097.00 0.84 Manu
e Manu 3,118.00 0.37 Salvacién
e Fitzcarrald 1,536.00 0.13 Boca Manu
e Madre de
Dios 12,810.00 1.66 Boca Colorado

e Huepethue 6,633.00 4.61 Huepethue
Tahuamanu |21,196.88 |13,814.00 0.62 Ihapari
o |Aapari 1,555.00 0.10 Inapari
e |beria 8,836.00 9.27 Iberia
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\3,423.00 ‘ 0.86 ‘ San Lorenzo

e Tahuamanu
Fuente: INEI

TRANSPORTE DE PASAJEROS EN VEHICULOS MENORES, MOTO
TAXIS (CATEGORIA L-5), VEHICULOS DE DOS RUEDAS (CATEGORIA
L-3) EN LA PROVINCIA DE
TAMBOPATA.

EL servicio de transporte de
pasajeros en vehiculos
menores, de dos ruedas
(Categoria L-3), estad regulado
por ORDENANZA MUNICIPAL
N° 014-2017-CMPT-SO -
Ordenanza Municipal  que
aprueba el Reglamento del
Servicio Especial de Transporte
Publico de Pasajeros y Carga en
Vehiculos Menores Motorizados
y no Motorizados en la provincia
de Tambopata y cuadro de
infracciones.

Este servicio tiene un marco
legal implicito por lo que la
Municipalidad  provincial de
Tambopata lo ha considerado en
la Disposiciones
complementarias y transitorias
de la ordenanza, reconociendo y
autorizando la prestacion del
servicio, hasta el 31 de
diciembre del 2018.

Participacion en Desfile Civico
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Que segun se

establece en la parte
considerativa de la
ORDENANZA
MUNICIPAL N° 014-
2017-CMPT-SO -
Ordenanza Municipal,
realizados por la Sub
Gerencia de
Seguridad  Vial vy
Transito se ha
determinado que un
namero importante de
familias que supera
los 4,000 hogares
obtiene sus ingresos
de brindar servicio
publico en motos
lineales.

Reuniones de trabajo
con la autoridad
municipal, Policia
Nacional para
combatir los servicios
ilegales de transporte
en motos linéales
como estrategia para
combatir actos
delincuenciales que de chalecos ilegales decomisados.

Todos los operadores de servicio de taxi en motos lineales, se encuentran
debidamente identificados, registrados y capacitados por la autoridad
municipal por lo que se les otorga sus respectivas Tarjeta de Operacion y
Carnet de Capacitacion.

Vi TR
451 B47-031-206
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TR

IMAGENES DEL SERVICIO PUBLICO EN MOTOS LINEALES CIUDAD
DE PUERTO MALDONADO
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IV. FUNDAMENTOS DE DERECHO

CONSTITUCION POLITICA DEL PERU

Articulo 195.- Los gobiernos locales promueven el desarrollo y la economia

local, y la Prestacion de los servicios publicos de su responsabilidad, en

armonia con las politicas y planes nacionales y regionales de desarrollo.

Son competentes para:

1. Aprobar su organizacion interna y su presupuesto.

2. Aprobar el plan de desarrollo local concertado con la sociedad civil.

3. Administrar sus bienes y rentas.

4. Crear, modificar y suprimir contribuciones, tasas, arbitrios, licencias y
derechos municipales, conforme a ley.

Organizar, reglamentar y administrar los servicios publicos locales de

su responsabilidad.

6. Planificar el desarrollo urbano y rural de sus circunscripciones,
incluyendo la zonificacién, urbanismo y el acondicionamiento
territorial.

7. Fomentar la competitividad, las inversiones y el financiamiento para la
ejecucion de proyectos y obras de infraestructura local.

8. Desarrollar y regular actividades y/o servicios en materia de educacion,
salud, vivienda, saneamiento, medio ambiente, sustentabilidad de los
recursos naturales, transporte colectivo, circulaciéon y transito,
turismo, conservacion de monumentos arqueoldgicos e historicos,
cultura, recreaciéon y deporte, conforme a ley.

9. Presentar iniciativas legislativas en materias y asuntos de su
competencia.

10.Ejercer las demas atribuciones inherentes a su funcion, conforme a ley.

P

LEY N2 27181, LEY GENERAL DE TRANSPORTE Y TRANSITO
TERRESTRE (07/10/1999)

Articulo 18.- De las competencias de las Municipalidades Distritales
18.1 Las Municipalidades Distritales ejercen las siguientes
competencias:

a) En materia de transporte: en general, las que los reglamentos
nacionales y las normas emitidas por la Municipalidad
Provincial respectiva les sefalen y en particular, la regulacion
del transporte menor (mototaxis y similares).

b) En materia de transito: la gestidn y fiscalizacion, dentro de su
jurisdiccion, en concordancia con las disposiciones que emita
la municipalidad provincial respectiva y los reglamentos
nacionales pertinentes.

c) En materia de vialidad: la instalacién, mantenimiento vy
renovacion de los sistemas de sefalizacion de transito en su
jurisdiccion, conforme al reglamento nacional respectivo.
Asimismo, son competentes para construir, rehabilitar,
mantener o mejorar la infraestructura vial que se encuentre
bajo su jurisdiccién.

16
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18.2 En el caso en que dos distritos contiguos requieran una gestion
conjunta de transporte y transito terrestre, las municipalidades
correspondientes deben establecer un régimen de gestion
comun. En caso de no establecerse dicho régimen corresponde
a la municipalidad provincial fijar los términos de gestién comun.

18.3 La inexistencia del régimen comun a que se refiere el parrafo
precedente no faculta a la municipalidad a otorgar permisos,
autorizaciones o concesiones en ambitos territoriales fuera de
su jurisdiccion.

DECRETO SUPREMO N° 058-2003-MTC - REGLAMENTO NACIONAL
DE VEHICULOS

Articulo 26.- Requisitos técnicos adicionales para los vehiculos
destinados al Servicio de Transporte Publico Especial de Pasajeros en
Vehiculos Menores.

Adicionalmente, los vehiculos que presten el Servicio de Transporte
Publico Especial de Pasajeros en Vehiculos Menores deben cumplir con
las caracteristicas y/o contar con los dispositivos sefialados a
continuacion y, de ser el caso, conforme a las precisiones del Anexo Il

1) Debera ser de la categoria L5. Requisito exigible desde el 1 de enero
de 2004.

2) Parachoques posterior.

3) Laminas retroreflectivas que cumplan con los requisitos técnicos
aprobados.

4) Cuando tengan parabrisas de vidrio, éstos deben ser de seguridad no
astillable (laminado o templado). Los vehiculos que se incorporen al
SNTT, a partir del 1 de enero del 2004, necesariamente deben contar
con un sello que permita identificar el tipo de vidrio y la norma técnica
a la que corresponde. El parabrisas debe permitir ver claramente el
interior del vehiculo, es decir, que debe tener como minimo un 70% de
transparencia o como maximo un 30% de oscurecimiento. Asimismo,
podra contar en la parte superior, con una banda protectora de sol que
no abarque mas del 20% del area total del parabrisas.

5) Cinturones de seguridad de minimo dos puntos en los asientos de
pasajeros, para los vehiculos que se incorporen al SNTT a partir del 1
de enero del 2004.

Vigésimo Sexta Disposicion Complementaria. - Modifiquese Io
dispuesto en el Articulo 3 del Reglamento Nacional de Transporte Publico
Especial de Pasajeros en Vehiculos Motorizados o No Motorizados,
aprobado por Decreto Supremo N° 004-2000-MTC, y en el Articulo 85 del
Reglamento Nacional de Transito aprobado por Decreto Supremo N° 033-
2001-MTC, modificado por Decreto Supremo N° 003-2003-MTC, los
cuales quedaran redactados conforme el siguiente texto:
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“Articulo 3.- El vehiculo menor de la categoria L5, debe estar
equipado con los dispositivos e instrumentos de seguridad que sefale
el Reglamento Nacional de Vehiculos, asi como los que determine la
Municipalidad Distrital Competente.”

Figura L1

ANEXO I: CLASIFICACION VEHICULAR
Categoria L: Vehiculos automotores con menos de cuatro ruedas.

L1: Vehiculos de dos ruedas, de hasta 50 cm3 y velocidad maxima de 50

km/h.

L2: Vehiculos de tres ruedas, de hasta 50 cm3 y velocidad maxima de 50

km/h.

L3: Vehiculos de dos ruedas, de mas de 50 cm3 6 velocidad mayor a 50

km/h.

L4: Vehiculos de tres ruedas asimétricas al eje longitudinal del vehiculo,
de mas de 50 cm3 6 una velocidad mayor de 50 km/h.

L5: Vehiculos de tres ruedas simétricas al eje longitudinal del vehiculo, de
mas de 50 cm3 6 velocidad mayor a 50 km/h y cuyo peso bruto
vehicular no excedan de una tonelada.

LEY N° 27189, LEY DE TRANSPORTE PUBLICO ESPECIAL DE
PASAJEROS EN VEHICULOS MENORES (28/10/1999).

Articulo 1.- Del objeto y la naturaleza del servicio

La presente Ley tiene por objeto reconocer y normar el caracter y la
naturaleza del servicio de transporte publico especial de pasajeros en
vehiculos menores, mototaxis y similares, complementario y auxiliar,
como un medio de transporte vehicular terrestre.

Articulo 2.- Del caracter de los vehiculos en servicio

Considérense como vehiculos aptos para el servicio que establece el
articulo anterior a aquellas unidades de 3 (tres) ruedas, motorizadas y
no motorizadas, especialmente acondicionadas para el transporte de
personas o carga, de acuerdo con lo que establezca el Reglamento
correspondiente.
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DECRETO SUPREMO N° 055-2010-MTC REGLAMENTO NACIONAL
DE TRANSPORTE PUBLICO ESPECIAL DE PASAJEROS EN
VEHICULOS MOTORIZADOS O NO MOTORIZADOS (Deroga el Decreto
Supremo N° 004-2000-MTC, Decretos Supremos N°s. 009-2000-MTC y
004-2001-MTC)

Articulo 1.- Objeto

El presente Reglamento tiene por objeto establecer las normas generales
para prestar el servicio de transporte publico especial de pasajeros en
vehiculos menores de tres (3) ruedas, motorizados y no motorizados.

Articulo 2.- Alcance

El presente Reglamento alcanza a las personas juridicas prestadoras del
servicio de transporte publico especial de pasajeros en vehiculos menores
de tres (3) ruedas, motorizados y no motorizados, asi como a las
autoridades competentes y a los conductores de dicho servicio.

Articulo 3.- Definiciones
Para los efectos del presente Reglamento, se entendera por:

3.7 Vehiculo Menor. Vehiculo de tres (3) ruedas, motorizado y no
motorizado, especialmente acondicionado para el transporte de
personas o carga, cuya estructura y carroceria cuentan con elementos
de proteccioén al usuario.

Articulo 10.- Caracteristicas de los vehiculos
El vehiculo menor debe ser de la categoria L5, estar equipado con
los dispositivos e instrumentos de seguridad establecidos en el RNV,
asi mismo, debe cumplir con las demas caracteristicas que determine
la Municipalidad correspondiente sin contravenir los Reglamentos
Nacionales.

LEY ORGANICA DE MUNICIPALIDADES, LEY N° 27972
ARTICULO 73.- MATERIAS DE COMPETENCIA MUNICIPAL

La Ley de Bases de la Descentralizacion establece la condicion de
exclusiva o compartida de una competencia. Las funciones especificas
municipales que se derivan de las competencias se ejercen con caracter
exclusivo o compartido entre las municipalidades provinciales y distritales,
con arreglo a lo dispuesto en la presente ley organica. Dentro del marco
de las competencias y funciones especificas establecidas en la presente
ley, el rol de las municipalidades provinciales comprende:

a. Planificar integralmente el desarrollo local y el ordenamiento territorial,

en el nivel provincial.
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b. Las municipalidades provinciales son responsables de promover e
impulsar el proceso de planeamiento para el desarrollo integral
correspondiente al ambito de su provincia, recogiendo las prioridades
propuestas en los procesos de planeacion de desarrollo local de
caracter distrital.

c. Promover, permanentemente la coordinacién estratégica de los
planes integrales de desarrollo distrital. Los planes referidos a la
organizacién del espacio fisico y uso del suelo que emitan las
municipalidades distritales deberan sujetarse a los planes y las
normas municipales provinciales generales sobre la materia.

d. Promover, apoyar y ejecutar proyectos de inversion y servicios
publicos municipales que presenten, objetivamente, externalidades o
economias de escala de ambito provincial, para cuyo efecto,
suscriben los convenios pertinentes con las respectivas
municipalidades distritales.

e. Emitir las normas técnicas generales, en materia de organizacion del
espacio fisico y uso del suelo, asi como sobre proteccion vy
conservacion del ambiente.

Cuando se trate del caso de municipalidades conurbadas, los servicios
publicos locales que, por sus caracteristicas, sirven al conjunto de la
aglomeracion urbana, deberan contar con mecanismos de coordinacion
en el ambito de la planificacion y prestacion de dichos servicios entre las
municipalidades vinculadas, de modo que se asegure la maxima eficiencia
en el uso de los recursos publicos y una adecuada provision a los vecinos.

Las municipalidades, tomando en cuenta su condicidén de municipalidad
provincial o distrital, asumen las competencias y ejercen las funciones
especificas sefaladas en el Capitulo Il del presente Titulo, con caracter
exclusivo o compartido, en las materias siguientes:

1. Organizacion del espacio fisico - Uso del suelo
1.8. Vialidad.

2. Servicios publicos locales
2.2 Transito, circulacion y transporte publico.

ARTICULO 81.- TRANSITO, VIALIDAD Y TRANSPORTE PUBLICO
Las municipalidades, en materia de transito, vialidad y transporte publico,
ejercen las siguientes funciones:
1. Funciones especificas exclusivas de las municipalidades provinciales:
1.1.Normar, regular y planificar el transporte terrestre, fluvial y lacustre
a nivel provincial.
1.2.Normar y regular el servicio publico de transporte terrestre urbano
e interurbano de su jurisdiccion, de conformidad con las leyes y
reglamentos nacionales sobre la materia.
1.3.Normar, regular, organizar y mantener los sistemas de sefalizacién
y semaforos y regular el transito urbano de peatones y vehiculos.
1.4.Normar y regular el transporte publico y otorgar las
correspondientes licencias o0 concesiones de rutas para el
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transporte de pasajeros, asi como regular el transporte de carga e
identificar las vias y rutas establecidas para tal objeto.
1.5.Promover la construccion de terminales terrestres y regular su
funcionamiento.
1.6.Normar, regular y controlar la circulacién de vehiculos menores
motorizados o no motorizados, tales como taxis, mototaxis,
triciclos, y otros de similar naturaleza.

3. Funciones especificas compartidas de las municipalidades distritales:
3.1. Establecer la nomenclatura y sefalizaciéon de calles y vias de
acuerdo con la regulacién provincial y en coordinacion con la
municipalidad provincial.
3.2. Otorgar licencias para la circulacion de vehiculos menores y
demas, de acuerdo con lo establecido en la regulacién provincial

ARTICULO 161.- COMPETENCIAS Y FUNCIONES La Municipalidad
Metropolitana de Lima tiene las siguientes competencias y funciones
metropolitanas especiales:

7. En materia de transportes y comunicaciones:

7.1. Planificar, regular y gestionar el transporte publico;

7.2. Planificar, regular y gestionar el transito urbano de peatones
y vehiculos;

7.3. Planificar, regular, organizar y mantener la red vial
metropolitana, los sistemas de sefalizacién y seméaforos;

7.4. Otorgar las concesiones, autorizaciones y permisos de
operacion para la prestacion de las distintas modalidades de
servicios publicos de transporte de pasajeros y carga, de
ambito urbano e interurbano, asi como de las instalaciones
conexas;

7.5. Promover la construccion de terminales terrestres y regular
su funcionamiento;

7.6. Verificar y controlar el funcionamiento de vehiculos
automotores, a través de revisiones técnicas periédicas; y

7.7. Regular la circulacion de vehiculos menores motorizados o
no motorizados, tales como mototaxis, taxis, triciclos y otros
de similar naturaleza.

DECRETO SUPREMO N° 016-2009-MTC - TEXTO UNICO ORDENADO
DEL REGLAMENTO NACIONAL DE TRANSITO - CODIGO DE
TRANSITO,

Articulo 102.- Conductores de vehiculos menores.
Los conductores de vehiculos menores automotores o no motorizados,
tienen los derechos y obligaciones aplicables a los conductores de

vehiculos mayores, excepto aquellos que por su naturaleza no les son
aplicables.
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Articulo 103.- Prohibicion al conductor de vehiculo menor.

El conductor de un vehiculo menor automotor o no motorizado, no debe
unirse o sujetarse a otro vehiculo que transite por la via publica.

Articulo 104.- Carga en vehiculos menores.

El conductor de un vehiculo menor automotor o no motorizado, no debe
llevar carga o pasajeros que dificulten su visibilidad, equilibrio y adecuada
conduccion. Podran viajar en el vehiculo unicamente el numero de
personas que ocupen asientos especialmente acondicionados para tal
objeto.

Articulo 105.- Obligaciones del conductor y acompanante de
motocicletas y bicicletas.

El conductor y el acompafante de una motocicleta o cualquier otro tipo de
ciclomotor o de una bicicleta, deben usar casco protector autorizado. El
conductor ademas debe usar anteojos protectores cuando el casco no
tenga protector cortaviento o el vehiculo carezca de parabrisas.

“En el caso del casco protector usado por el conductor y el acompanante
de una motocicleta, éste debe tener la identificacion del numero de la
Placa Unica de Rodaje del vehiculo, el que no debera contar con
dispositivos reflectivos o elementos que afecten su visibilidad.” (*).

(*) Parrafo adicionado por el Articulo 1 del Decreto Supremo N°

009-2010-MTC, publicado el 11 febrero

2010.
“Adicionalmente, los conductores y sus acompanantes, deberan vestir un
chaleco o chaqueta de color anaranjado de material reflectivo, en cuya
espalda se halle fijado, el nimero de la Placa Unica de Rodaje de la
motocicleta que conducen. Queda prohibido llevar algun objeto por
encima o detras del chaleco o chaqueta que restrinja o impida la visibilidad
del nimero de la Placa Unica de Rodaje.” (1)(2).

(1) Parrafo adicionado por el Articulo 1 del Decreto Supremo N°
009-2010-MTC, publicado el 11 febrero 2010.

(2) Articulo modificado por el Articulo 1 del Decreto Supremo N°
026-2010-MTC, publicado el 08 julio 2010, cuyo texto es el
siguiente:

“Articulo 105.- Obligaciones del conductor y acompafante de
motocicletas y bicicletas

105.1 El conductor y el acompafiante de una motocicleta o cualquier otro

tipo de ciclomotor o de una bicicleta, deben usar casco protector
autorizado. El conductor ademas debe usar anteojos protectores
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cuando el casco no tenga protector cortaviento o el vehiculo carezca
de parabrisas.

105.2 El casco protector usado por el conductor y el acomparniante de una
motocicleta, debe tener la identificacién del nUmero de matricula de
la Placa Unica Nacional de Rodaje del vehiculo, el que no debera
contar con dispositivos reflectivos o elementos que afecten su
visibilidad.

105.3 Adicionalmente, los conductores y acompafiantes de motocicletas,
deberan usar un chaleco o chaqueta con material retrorreflectivo, en
cuya espalda se halle fijado el nimero de matricula de la Placa Unica
Nacional de Rodaje de la motocicleta. El color del chaleco de los
efectivos de la Policia Nacional del Peru sera de uso exclusivo de
sus efectivos, estando prohibida su utilizacion por cualquier otra
persona o instituciéon. Asimismo, queda prohibido llevar algun objeto
por encima o detras del chaleco o chaqueta que restrinja o impida la
visibilidad del numero de matricula.

105.4 Independientemente de la obligacion de portar y exhibir la Placa
Unica Nacional de Rodaje, se exceptua de lo dispuesto en el numeral
105.3 a aquellos conductores y acompanantes en cuyas
motocicletas, se encuentre consignado el numero de matricula en la
parte lateral o posterior del vehiculo y que tenga como accesorios,
un baul, maletero u otros, en los que en forma visible se aprecie el
numero de la Placa Unica Nacional de Rodaje, de acuerdo a las
caracteristicas que por Resolucion Ministerial establezca el
Ministerio de Transportes y Comunicaciones.

105.5 Ademas, se exceptua de lo dispuesto en los numerales 105.2 y
105.3, a los conductores y acompafantes de motocicletas de
coleccion, de las que cuenten con placa de exhibicién y de aquéllas
gue cuenten con un motor con cilindrada mayor a 500 cc.”

Articulo 106.- Conductores de animales y vehiculos de traccion animal.

Las personas que conducen un animal o un vehiculo de traccion animal
por la via publica, tienen los derechos y obligaciones aplicables a los
conductores de vehiculos menores automotores o no motorizados,
excepto aquellos que por su naturaleza no les son aplicables.

DECRETO LEGISLATIVO N° 1216 - FORTALECE LA SEGURIDAD
CIUDADANA EN MATERIA DE TRANSITO Y TRANSPORTE

Articulo 5.- Uso de implementos de seguridad e identificacion en vehiculos
menores

5.1 Los conductores y pasajeros de motocicletas utilizan cascos de
seguridad conforme a las especificaciones técnicas previamente
establecidas, asi como chalecos distintivos que lleven impreso el
numero de placa del vehiculo.
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Asimismo, debe instalarse la calcomania holografica de seguridad en
la parte anterior del vehiculo que permita su identificacion a traves de
los sistemas de control electrdnico vehicular.

5.2 El Ministerio de Transportes y Comunicaciones establece las
especificaciones técnicas para el uso de los cascos de seguridad, el
chaleco, asi como las restricciones o limitaciones.

5.3 El uso de la calcomania holografica de seguridad en la parte anterior
del vehiculo, asi como el uso de los cascos de seguridad y los
chalecos distintivos, seran exigibles vencidos los plazos de 60 dias y
90 dias habiles, respectivamente, contados a partir de la publicacion
del reglamento del presente decreto legislativo.

Articulo 10.- Fiscalizacion de vehiculos menores a cargo de la Policia
Nacional del Peru.

10.1 La Policia Nacional del Peru, en coordinaciéon con los Gobiernos
Locales realizan acciones de fiscalizacion de campo en materia de
transporte, respecto a los vehiculos menores dedicados al transporte
publico, con la finalidad de promover el cumplimiento de la normativa que
los regula, el uso de los implementos de seguridad y prevenir la
ocurrencia de hechos que afecten la seguridad ciudadana.

10.2 En los vehiculos menores trimoviles dedicados al transporte publico
de pasajeros, esta prohibido el uso de cualquier tipo de lunas de
seguridad o micas oscurecidas, polarizadas o acondicionadas, o en los
paneles laterales y posteriores; asi como pegatinas, adhesivos,
calcomanias o stickers que dificulten la visibilidad del interior del
vehiculo. El Ministerio de Transportes y Comunicaciones establecera las
infracciones y sanciones aplicables a estos vehiculos y el plazo para su
adecuacion.

10.3 Si el vehiculo no cumple con la normatividad de transito, la Policia
Nacional del Peru procede conforme lo dispuesto en el articulo 6 del
presente decreto legislativo.

ORDENANZA MUNICIPAL N° 014-2017-CMPT-SO.

Ordenanza Municipal que aprueba el Reglamento del Servicio Especial
de Transporte Publico de Pasajeros y Carga en Vehiculos Menores
Motorizados y no Motorizados en la provincia de Tambopata y cuadro
de infracciones.

Considerando.

Que, segun diferentes estudios realizados por la Sub Gerencia de Seguridad
Vial y Transito de esta Municipalidad, ha determinado que el servicio publico
en motos lineales viene siendo el sustento vital de muchas familias que
prestan este tipo de servicio, por tal motivo se concede un plazo de
adecuacion para que conviertan sus vehiculos lineales a trimovil.
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Disposiciones complementarias y transitorias

Segundo: Las unidades de CATEGORIA L3 que se encentren prestando el
servicio de transporte publico especial en vehiculos menores,
ingresaran a un empadronamiento vehicular de caracter perentorio,
desde la publicacién de la presente Ordenanza y seran reconocidos
por la Municipalidad Provincial de Tambopata, para lo cual los
titulares de las autorizaciones deberan presentar su solicitud con el
correspondiente padrén vehicular a sincerar (expediente completo),
dentro de los 30 dias calendario contados a partir de la vigencia de
la presente ordenanza.

Tercero.- El servicio especial en vehiculo menor en unidades de Categoria
L3, solo podran realizar la prestacion del servicio, hasta el 31 de
diciembre del 2018, en estricto cumplimiento al Articulo 26, inciso 1
del Decreto Supremo N° 058-2003-MTC y el DS 055-2010-MTC.

Cuarto. - Los titulares de las autorizaciones quedan obligados a comunicar
la asignacion de cédigos a sus asociados, asi como a actualizar su
reasignacion ante la Municipalidad Provincial de Tambopata, con la
finalidad de contar con informacion precisa, que permita realizar una
correcta identificacién de forma inequivoca en los distintos controles
y fiscalizaciones; bajo sancion de suspensiéon de la autorizacion por
tres meses y cancelacion en caso de reincidencia.

Quinto. - Para la prestaciéon de servicios en vehiculos menores con los
distritos colindantes, la Municipalidad Provinciala de Tambopata se
debera el convenio de gestidon comun.

JUSTIFICACION

Nuestra propuesta legislativa es establecer la modificacion del articulo 2 de la
ley 27189 Ley de transporte Publico Especial de pasajeros en vehiculos
menores, con la finalidad que las motos lineales puedan realizar el servicio de
transporte de pasajeros — TAXI de forma excepcional en la regidbn amazoénica en
nuestro pais, por la situacion de necesidad de la poblacién usuaria, costumbres,
teniendo presente la diversidad climatologica en la selva del Peru.

Puesto que dicho articulo no contempla que, en la region amazoénica, de forma
excepcional se autoriza el transporte publico de pasajeros de las motos
lineales de dos ruedas, conforme al uso y costumbres y necesidad de la
poblacion usuaria de la zona, teniéndose presente que se deben cumplir
con las normas de seguridad para el piloto como para el pasajero, asi como
las medidas de identificacion de los mismos conforme al reglamento que
lo establece, entendiéndose que la realidad en nuestro pais es de solvencia
econdmica, siendo incluso una alternativa para los viajes cortos dentro de una
localidad, convirtiéndose en la nueva forma de transporte publico en directa
competencia con los dmnibus, combis y custer que se utilizan diariamente.
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_ MODESTO FIGUEROA MINAYA

V. ANALISIS COSTO BENEFICIO
La presente ley no genera la demanda de recursos adicionales,

VI. EFECTOS DE LA VIGENCIA DE LA NORMA SOBRE LA LEGISLACION
NACIONAL

La presente ley esta relacionada a la problematica,
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